FLURFORDERZEUGE

Staplerflotte In seiner Duisburger Niederlassung setzt der
Transport- und Logistikdienstleister Geodis auf Flurforderzeuge
des Herstellers OM Pimespo

Mitten im Zentrum des gréfiten
européischen Binnenhafens in
Duisburg liegt eines der gréfiten
deutschen Logistikzentren der
Geodis Gruppe. Insgesamt ver-

fiigt der Standort iiber 22.000
Quadratmeter gedeckte Lager-
flache. Ein 10.000 Quadrat-
meter groRer Teilbereich ist in
vier Hallenbereiche gegliedert.
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Die drei Hallen dienen als Hoch-
regallager filr Europaletten. Die
vierte Halle mit 2.500 Quadrat-
metern wurde im Jahr 2004 fir
einen Groflkunden mit so ge-
nannter Pick-by-Light-Technik
ausgestattet.

Bei dieser Technik erhalten
die kommissionierenden Mit-
arbeiter die Pickanweisung
iiber Lichtsignale am Lager-
platz. Fiir das Palettenhandling
in den Lagern, fiir Kommissio-
niervorgénge, das Be- und Ent-
laden sowie die Warenbereit-
stellung arbeitet eine 22 Stapler
starke OM-Flotte in mehrschich-

Weiter Griff nach vorn

Die Flotte besteht aus
insgesamt 22 OM-Staplern
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tigen halleniibergreifenden Ein-
satzen.

»Neben Hamburg ist Duisburg
fiir Geodis Deutschland der wich-
tigste Hafen", sagt Dr. Chris-
topher Stoller, Director Business
Development der Geodis Deutsch-
land GmbH. ,Insbesondere in
Duisburg haben eine Vielzahl
unserer Kunden die Méglichkeit,
ihre Waren iiber Rotterdam ein-
gehend in Duisburg zu léschen
und einzulagern, um sie sodann
national als auch international an
ihre Endkunden zu verbringen®,
so Stoller.

In mehreren Stufen entwickelte
und realisierte Geodis beispiels-
weise fiir den japanischen Kos-
metikhersteller Shiseido die euro-
paische Lager- und Distributions-
organisation. Aktuell werden von
Duisburg aus rund 6.000 euro-

Gegengewichtsstapler Der neue, Teletruk" von JCB
vereinigt die Arbeiten von klassischen Staplern, Ladern
und Teleskopgreifern in einem Gerat

Der Gegengewichtsstapler , Te-
letruk TLT 30“ des Herstellers
JCB in der so genannten High
Lift-Ausfilhrung erreicht eine
Hubhshe auf 5,15 Meter und
eine Vorwartsreichweite auf 3,30
Meter. Die besondere Konstruk-
tion mit einem Zweistufen-Te-
leskoparm anstatt eines Hub-
mastes erméglicht diese Vor-
wartsreichweite, so dass ein Ab-
setzen von Lasten iiber Hinder-
nisse hinweg erfolgen kann. Auch
das Be- und Entladen von Lkw
von nur einer Seite ist problem-
los méglich.

Die Paletten oder sonstigen
Giiter werden mittels des Teles-

kopauslegers in der hinteren Po-
sition abgesetzt. Das reduziert
die Ladezeiten und spart zudem
Zeit, da nur eine Seite der Plane
abgedeckt werden muss. Zeit ge-
spart wird auch auf dem Lager-
platz oder der Baustelle, da nicht
erst Material aus der vorderen
Reihe weggeraumt werden muss,
wenn Ware dahinter gelagert
oder angereicht werden soll.
Mit dem TLT 30 HL kénnen
damit Aufgaben ausgefiihrt wer-
den, die normalerweise von drei
Maschinen iibernommen werden.
Er erledigt Arbeiten von klassi-
schen Gabelstaplern, Ladern und
Teleskopgreifern. thu

paische Empfangsstellen sowie
weltweit Duty Free Shops und
européische Distributionszentren
mit Kosmetikartikeln beliefert.
Bewiltigt wird die Kommissio-
nierung mit der Pick-by-Light-
Technik. Das automatische Kom-
missioniersystem arbeitet mit
3.500 Pickkanélen und 30 Kom-
missionierzonen auf zwei Ebenen.
Die Spitzenwerte des téglichen
Auftragsdurchsatzes liegen bei
iiber 1.000 Auftrigen, was je
nach Auftragsstruktur bis zu
20.000 Orderlines bedeuten
kann. Nachdem die an Spitzen-
tagen bis zu 3.500 Kartons bar-
codegesteuert die Kommissionier-
strecke durchlaufen und manuell
befiillt, endkontrolliert und mit
Labeln versehén die Rollbander
verlassen und palettiert wurden,
treten die OM-Stapler in Aktion.

Nahezu im Dauereinsatz

Drei Hochhub-Kommissionier-
stapler des Typs ,XOP3" mit je
1,2 Tonnen Traglast und Drei-
fachmast fiir eine Greifhéhe von
bis zu 8,18 Metern sind hier
nahezu im Dauereinsatz. Die
Standhéhe der Bedienerplatt-
form reicht bis auf 6,58 Meter
und ist mit Zusatzhub ausgestat-
tet. Die Hubgabel mit Zusatzhub
kann die Palette beim Kommis-
sionieren auf die giinstigste Ab-
lagehéhe bringen. Das Bedien-
pult ist mastseitig angebracht.
Die elektrische Lenkung hat
eine definierte Mittelstellung. Auf
dem Bedienpult wird der Lenk-
einschlag angezeigt.

Der Nachschub fiir die Pick-
by-Light-Anlage wird nach Prio-
ritdten funkgelenkt angefordert
und mit Hochhubwagen des Typs
+CL E" und Niederhubwagen des
Typs , TL E" zu Rollenférderern
gebracht, um so die Pickkanile
permanent zu befiillen. Fir die
Auslieferung der Kommissionen
fithren Niederhubwagen (, TL"
und , TSX E*) die termingerechte
Beladung der Lkw in der Lade-

Zone aus.
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»Neben Hamburg ist
Duisburg fiir Geodis
Deutschiand der
wichtigste Hafen."”

Dr. Christopher Stoller,
Director Business Development
bei Geodis Deutschland

Einer der Hallenbereiche wird
als temperaturgefiihrtes Lager
bis plus 18 Grad Celsius fiir tem-
peratursensible Waren genutzt.
Die gesamte Flanke dieser Halle
besitzt eine komplett iiberdachte
Rampe mit sechs Metern Breite
fiir das Be- und Entladen von Lkw,
Containern und Waggons. Hier
schleppen Niederhubwagen des
Typs , TL E* die Lasten in und
von den Zonen vor den Hochre-
gal-Bereichen. In den Hochregalen
iilbernehmen drei ,XR14ac"-
Schubmaststapler von OM mit
einer Tragkraft von 1,4 Tonnen
und einer Hubhéhe von 7,70
Meter das schnelle und sichere
Palettenhandling der Ein- und
Auslagervorgénge. Eines der Ge-
rate ist zur Erhéhung des Paletten-
umschlags mit vierfacher Gabel
ausgestattet.

Vier Niederhubgerate

Drei ,XLOGOlac"- und ein
XLOGO2ac"-Niederhub-Kom-
missionierer unterstiitzen die
Lagervorgénge in den unteren
Regalebenen. Die Varianten
sind mit fester oder hebbarer
Bedienerplattform sowie mit
Gabelzusatzhub ausgestattet. Die
Bedienerplattform lasst sich
bis zu 900 Millimeter anheben.
Mit einer Tragfahigkeit von
bis zu zwei Tonnen fihrt der
~XLOGO1lac" die Lasten mit
maximal elf Stundenkilometern.
Lastfrei bringt es der Kommis-
sionierstapler immerhin auf
14 Stundenkilometer. Die Trag-
fahigkeit des ,XLOGOZ2ac"
mit Zusatzhub betragt eine
Tonne. tbu

o

Neuer Stapler fiir anspruchs-
volle Umschlagsarbeiten



