Materialfluss

IGISTIR
ENTRUM

NIGERLOM

Auf die Herausforderung des euro-
péaischen Logistigmarktes einge-
stellt: Der 3-Schichtenbetrieb im
HRL-Komplex von Schumacher
bringt den jahrlichen Palettendurch-
satz auf 1,8 Millionen. Eine eigene
Security-Firma garantiert den
24-Stunden-Werkschutz im Logistik
Centrum Ennigerloh

Logistikdienstleister Schumacher setzt in der
eigenen Logistik auf einen OM-Flottenverband

Wir spiiren es taglich auf
Deutschlands StraBen: Lo-
gistik muss ein Zukunfts-
markt sein. Allein fiir Euro-
pa wurde ein Volumen von
450 Mrd. Euro prognosti-
ziert. Um bei dieser rasan-
ten Entwicklung seinen
Vorsprung und seine
Marktpositionierung aus-
zubauen, betrieb das Ma-
nagement des Logistik-
dienstleisters Schumacher
rechtzeitig Standortzentra-
lisierung und machte Enni-
gerloh im Miinsterland zu
seinem ,Tor zu Europa”.

Das von Anja und Andreas
Schumacher gefihrte mittel-
standische Spezial-Dienstleis-
tungs- und Fullservice-Logistik-
unternehmen organisiert und
bearbeitet die gesamte Logis-
tik fir WerbemaBnahmen,
Marketing- und Sonderaktio-
nen. Flexible Distribution von
Informations- und Werbemate-
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rial, von Tiernahrung bis hoch-
wertigen E-Gltern sowie Ein-
kaufsabwicklung bis zur Be-
treuung am Markt bilden das
Leistungsspektrum (www.schu-
macher-online.de). Vier Be-
triebsstatten mit 14 diversen
Hallenabschnitten bieten Gber
125000 m2 Betriebsflache fur
die Unternehmensgruppe. In
diesem Verbund garantiert die
DS Miunsterland-Spedition den
schnellen und zuverlassigen
Transport samtlicher Waren-
sendungen europa- und welt-
weit. Um auch kunftig in der
vorderen Liga mitspielen zu
kénnen, wurde fur Ennigerloh
ein gigantischer Logistikpark
(Logistik Centrum Ennigerloh)
geplant, der kunftig auf einem
Areal von ca. 500000 m2, mehr
als 260000 mz Lagerflache in 9
Hallen bieten soll. Inzwischen
sind hier die ersten Bau-
abschnitte realisiert.

Ein HRL-Hallenkomplex bietet
eine Nutzflache von tber
30000 m2. Inbegriffen sind al-

leine 6000 m? individuell ge-
staltbare Flachen fur die Ab-
wicklung von spontanen Kun-
den-Einzelaktionen. Die Aus-
lastung der HRLs liegt aktuell
bereits bei Gber 85%. Die Kom-
missionierstrecke im Mittel-
trakt wird entsprechend stark
belegt. Der tagliche Paletten-
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Fiir halleniibergreifende Einsatze
wurde in Abstimmung mit dem Be-
treiber ein XNA_ac mit besonders
niederer Bauart konfiguriert

durchsatz erreicht momentan
Werte von bis zu 4000 Palet-
ten. Lkws, primar der eigenen
Spedition sowie anderer Trans-
portunternehmen, versorgen
den An- und Abtransport. Nach
der taglichen Lkw-Frequenz
lasst sich die Anzahl auf bis zu
130 Ladungen beziffern.

Die Bediener konnen die Bewe-
gungsvorgdnge stets in direktem
Blickfeld auf Augenhohe kontrol-
lieren -



Staplerflotten stellt
Warenfluss sicher

Schnell und sicher agiert in ver-
schiedenen Lagerbereichen die
OM-Staplerflotte und dies viel-
mals dreischichtig. In der An-
dockzone des Wareneingang-
bereichs unterstitzen XE-Stap-
ler die Entladevorgange. Nach
Warenannahme und -ein-
gangskontrolle sowie dem Er-
fassen im Warenwirtschafts-
programm (Echtzeitdoku und
-analysewerte) greifen sowohl
6 XE-Stapler als auch CTX-
Hochhub- und TL-Niederhub-
wagen zur Beschleunigung in
die internen Warenverteilungs-
prozesse auf diverse HRL-Berei-
che ein.
Die XE 18 Elektro-Stapler reali-
sieren beispielsweise Hubho-
hen bis max. 4770 mm und
Tragkrafte bis maximal 1,8 t.
Wahlweise mit Joysticks aus-
gestattet, kann der Fahrer mit
einer Hand durch Bewegen des
Joysticks und Betatigen diver-
ser Tasten am Joystick alle
Funktionen des Hubgeristes
schnell, sicher und intuitiv aus-
fuhren. Das Display dieser Ge-
rate zeigt auf einen Blick
» Batterieladezustand,
« Stundenzahl,
« Geschwindigkeit und
« effiziente Leistungsvertei-
lung.
Das Palettenhandling von den
HRL-Vorbereichen in die HRLs,
das seitenrollengefiihrte Fah-
ren in den engen und langen
Hochregalgassen sowie das Be-
stiicken und Entnehmen der
palettierten Waren auf ver-
schiedenen Regalebenen tiber-
nehmen XNAac-Hochregalstap-
ler. Die Konfiguration dieser
Gerate wurde von den System-
beratern von OM in Zusam-
menarbeit mit dem OM-Hand-
ler Broeker genau auf die Akti-
onsbereiche abgestimmt. Als
Ergebnis besitzt der fur das LCE
maBgeschneiderte XNA_ac ei-
ne Tragkraft von 1000 kg und
erreicht eine Hubhéhe von
8000 mm. Die Maximalbelas-
tung ist fur 13-Stunden-Schich-

ten ausgelegt. Er ist mit dem
Master-Drive System ausgestat-
tet, das mittels Lasterkennung
die Fahrgeschwindigkeit in Ab-
hangigkeit zu Gewicht und
Hubhohe automatisch regelt.
Diese Auslegung bringt im Zu-
sammenspiel mit der Energie-
rickgewinnung beim Bremsen
und Senken der Last eine Pro-
duktivitatssteigerung um bis zu
20%.

CN Hochhubwagen bie-
ten mit kurzem L2-MaB
beste Mandvrierbarkeit

Die 6 OM XE 18-3 Elek-
tro-Stapler sind fiir
Hubhohen bis max.
4077 mm ausgelegt
und mit Tragkréften bis
max. 1,8 t ausgestattet

Durch man up-Technik sitzt der
Bediener stets auf Arbeitshéhe
der Gabeln und hat die Bewe-
gungsvorgange in direktem
Blickfeld. Die Feinabstimmung
der Hub- und Senkvorgange
beim Einlagern und Entneh-
men sowie das horizontale
Drehen der Paletten in Fahrt-
richtung werden funktionsgesi-
chert vom Zusatzhub aus-
gefuhrt.

MaBgeschneiderte
Fordertechnik

Die vielen Variationsméglich-
keiten des XNA_ac basieren
auf einem Baukastenprinzip,

das ein ,Zuschneiden” jedes
einzelnen Staplers auf die an-
wenderspezifischen Anforde-
rungen ermdglicht. Die varia-
bel kombinierbare Modul-Kon-
figuration erfolgt mittels spe-
zieller Software. Dieses Prinzip
brachte seine Vorteile fur die

Einsatzgebiete bei Schumacher
voll zur Geltung. Da die Aus-
stattung mit den Hubgerst-
varianten, Duplex (Tele) oder

Triplex (Dreifach) wahlbar ist,
werden die XNA_ac fur das LCE
auf eine optimiert niedrige
Bauhéhe angepasst.
Gepowered wird der neue
Schmalgangstapler von einer
80-Volt-Hochleistungsanlage.
Der Fahrmotor in wartungs-
armer Drehstromtechnik/ac-
Technik bringt eine Leistung
von 7 kW. Die Standard-Ver-
sion beschleunigt bis auf eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 9
km/h, die Heavy-Version bringt
es auf 12 km/h. Die Hydraulik
wird von Pumpenmotoren ver-
sorgt, deren Standard-Ausfih-
rung 20 kW und deren Heavy-
Ausfihrung 24 kW Leistung er-

reicht. Zwischen Schienen-
oder Induktivfahrung kann ge-
wahlt werden. Weitere Auto-
matisierungskomponenten
sind optional.

Die auf verschiedenen Kom-
munikationswegen bei Schu-
macher eingehenden Ausliefe-
rungsauftrége werden an
|-Punkt gesteuerten Kommis-
sionierlinien fur die Distributi-
on an Kunden, Haéndler, Han-
delsketten und Endkunden far
jeweils equivalente Versand-
gréBen abgearbeitet. Dafur
schleppen XE-Stapler und Hub-
wagen die sehr unterschiedli-
chen Waren aus den rechts und
links der Kommissionshalle be-
findlichen Hallenfligeln zur
Kommissionierstrecke. Die glei-
chen Stapler bewaltigen auch
die Warenausgangsbewegun-
gen zu den Dockingstationen
sowie das Beladen der Lkws.
Bei Schumacher werden ver-
schiedene Hochhub- und Nie-
derhubwagen von OM einge-
setzt. TL Niederhubwagen bie-
ten eine Tragkraft von bis zu
2,0 t und sind mit einer Steue-
rung fir Fahren und Heben,
Freigabeabbremsung mit Ener-
gierickgewinnung sowie Anti-
Roll-Back-System ausgestattet.
TSX 20 Deichsel-Niederhubwa-
gen mit klappbarer Fahrer-
plattform far Lasten bis zu

2,0 t, deren doppellange Ga-
beln 2 Paletten hintereinander
aufnehmen, befinden sich im
Testlauf. TSX zeichnen sich
durch elektrische Lenkung so-
wie Intelli-Drive, einem hy-
draulisch stabilisierenden Fahr-
werk fur hohe Fahrgeschwin-
digkeiten, aus. In Puffer-,
Schnelldreher und Zwischen-
lagerbereiche auBerhalb der
HRLs behaupten sich zusatzlich
Deichsel-Hochhubwagen. Als
Hubgerustvarianten stehen
hier Simplex, Duplex und Tri-
plex zur Verfigung.

OM Pimespo Férdertechnik GmbH
Tel. 07134/9190, Fax 07134/919100
www.ompimespo.de

Juli/August 2006 Betrieb+meister 31



