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Wie oft passiert es, dass zwi-
schen Gebdudeabschnitten Ho-
hendifferenzen vorhanden sind.
So auch hier in einer Agentur fiir
Arbeit. Um den Transport von

moglich zu machen, haben die
Ingenieure von MBW eine so ge-

Podest in die vorhandene Treppe

Waren innerhalb des Gebiudes

nannte Flachhebebiihne und ein

Lastenheber nachtréiglich eingebaut...

integriert. So konnen bis 2 to Ge-

wichte iiber 1m Hohendifferenz

flach. Durch die am Gerit ange-

tiaclite AUBAREsChTa GO T it
bungsloser Warentransport mog-
lich geworden.

nur 80 mm Bauhﬁhe extrem

Fax-Nr. 06721/96799

Néheres erfahren
Sie Uber:

In der Weide 16 in

55411 Bingen-Sponsheim
Tel.-Nr. 06721/9670

Internet: www.mbwi.de
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Logistikdienstleister Schumacher auf Expansionskurs

Flottenverband effizienter Logistik

., Visiondres Denken ist die Basis
fiir zukunftgerichtetes und prakti-
sches Umsetzen von effizienten Lo-
gistik- und Dienstleistungskonzep-
ten®, ist sich das Management der
Schumacher-Unternehmensgruppe
einig. Dem Zukunftsmarkt Logistik
wurde in Europa ein Marktvolumen

von ca. 450 Mrd. Euro prognostiziert.
Die Jahreszuwichse des grenziiber-
schreitenden Verkehrs sollen bei
durchschnittlich 5% liegen. Die Glo-
balisierung wiirde dem Container-
verkehr bis zu 8 Prozent Wachstum
bringen. Der Outsourcingtrend fiir
Logistikleistungen von Unterneh-

Mehr Raumlésungen aus einer Hand

Drei fiuhrende Anbieter von

Systemhallen bilindeln ihr

Know-how jetzt unter ein
gemeinsames Dach. lhr

Vorteil: Mehr Auswahl, mehr
Wirtschaftlichkeit, mehr Service,

mebhr Sicherheit. Kurz:

Mehr Leistung fiir Ihr Geld.
Losberger Raumkonzept.

Der Name ist Programm.

Telefon: 07066 980-0

Raumkonzept@Losberger.com

www.Losberger.com

men, die sich mehr auf ihre Kern-
kompetenz konzentrieren und Ko-
stenbelastungen minimieren wollen
hilt ungebrochen an. Die Wachs-
tumsrate liegt hier bei 13%. Der Lo-
gistikmarkt Deutschland belief sich
2005 auf 125 Mrd. Euro. Der Out-
sourcing-Anteil betrug mit 41 Mrd.
Logistikvolumen brancheniibergrei-
fend ca. 30%. Das Ranking fithren
der Handel mit knapp 40% und die
Konsumgiiterindustrie mit tiber 50%
an. Tendenz dynamisch steigend.
Um bei dieser rasanten Ent-
wicklung seinen Vorsprung und seine
Marktpositionierung auszubauen, be-
trieb das Schumacher-Management
rechtzeitig Standortzentralisierung
und machte Ennigerloh im Miin-
sterland zum ,Jor zu Europa“. Im
Schnittpunkt der Héfen Rotterdam
(NL), Hamburg (GER) und Ant-
werpen (B), an den internationalen
Routen, Autobahn, Bahn und Flug-
hifen sowie am Ostlichen Rand des
Industrieschwerpunktes Ruhrgebiet,
fiel die Wahl auf die strategisch ex-
ponierte Lage im Herzen Europas.
Im Umkreis von 120 km sind ca. 23
Mio. Verbraucher erreichbar. Das
von Anja und Andreas Schumacher
gefiihrte mittelstindische Spezial-
Dienstleistungs- und Fullservice-Lo-
gistikunternehmen organisiert und
bearbeitet die gesamte Logistik fiir
WerbemaBnamen, Marketing- und
Sonderaktionen. Flexible Distribu-
tion von Informations- und Werbe-
material, von Tiernahrung bis hoch-
wertigen E-Giitern sowie Einkaufs-
abwicklung bis zur Betreuung am
Markt und vieles mehr bilden das
Leistungsspektrum (www.schuma-
cher-online.de). Vier Betriebstitten
mit 14 diversen Hallenabschnitten
bieten iiber 125.000gm Betriebsfla-
che fiir die Unternehmensgruppe.
Im einzelnen sind dies: Die Schu-

macher Dienstleistungs & Logistik
GmbH fiir Organisation, Technik,
logistische Prozesse bis hin zum Zoll-
lager. Die CLC, Container Logistiks
& Consulting fir Containertran-
sporte von und nach den EU-See-
héfen im Rundlaufverkehr sowie Ex-
port und Import. Die QLOG
GmbH, Software-Projekte, IT all
over Logistics fiir Infrastruktur und
Software — Warehose Management
Systems, Dokumentation und Stati-
stik sowie Tracking ex HUB. Die Si-
cherheitsfirma gewihrleistet den
Werkschutz der eigenen und von
Fremdunternehmen.

Die DS Miinsterland —'Spedition
garantiert mit professioneller Steuer-
ung und dem Einsatz einer moder-
nen LKW-Flotte den schnellen und
zuverldssigen Transport samtlicher
Warensendungen europa- und welt-
weit. Welche Innovationskraft durch
das enge Zusammenwirken aller Fir-
men der Schumacher-Gruppe frei-
gesetzt, als Losungspotential auf die
Kundenproblematik konzentriert
werden kann um schlieflich Ergeb-
nisse mit Benchmark-Charakter zu
erhalten, ist leicht nachvollziehbar.
Da die Entscheidungen iiber Logi-
stikprozesse in Handel und Industrie
auf den héchsten Managementebe-
nen fallen, finden auch die Lei-
stungsprésentationen von Schuma-
cher auf diesem Niveau statt. Die
Inhalte bilden proaktives Handeln,
die Erkennung neuer Leistungsfel-
der und innovative kundenorientierte
Angebote mit spiirbarer Effizienz.
Durch dieses Expose an die Wirt-
schaft konnte im Kundenportfolio
kriftig zugelegt werden, worauf man
sich zu weiteren baulichen Expan-
sionsmafBnahmen veranlaBt sah.

Fir Ennigerloh ist nun ein gigan-
tischer Logistikpark geplant, der
komplett hergestellt, auf einem Areal



von ca, 500.000 qm, mehr als
260.000 gm Lagerfliche in 9 Hallen
bieten wird. Inzwischen realisierte
Schumacher bis September 2005 hier
die ersten Bauabschnitte des neuen
LCE, Logistik Centrum Ennigerloh.
Der moderne HRL-Hallenkomplex
bietet eine Nutzfliche von iiber
30.000 gm. Inbegriffen sind alleine
6.000 gm individuell gestaltbare Fla-
chen fiir die Abwicklung von spon-
tanen Kunden-Einzelaktionen. Straffe
Organisation und modernste Tech-
nik entlang der logistischen Ketten,
Tempo sowie Liefertreue bei gleich-
zeitig hoher Vielfalt an Produkten
verdeutlichen die Kompetenz des
Unternehmens. Intelligente Opti-
mierungen von Regallager, Blockla-
ger und Cross Docking bringen Syn-
ergieeffekte. Die Auslastung der
HRLs liegt aktuell bereits bei iiber
85%. Die Kommissionierstrecke im
Mitteltrakt wird entsprechend stark
belegt. Der tigliche Palettendurchsatz
erreicht momentan Werte von bis zu
4000 Paletten. Die kummulierte Jah-
resspitze darf auf iiber 1,8 Millionen
Paletten hochgerechnet werden.
LKWs, primdr der eigenen Spedi-
tion sowie anderer Transportunter-
nehmen, versorgen den An-und Ab-
transport. Nach der taglichen LKW-
Frequenz 1aBt sich die Anzahl auf
bis zu 130 Ladungen beziffern.

Schnell und sicher agiert in ver-
schiedenen Lagerbereichen, tiglich
bis zu dreischichtig, die OM-Sta-
plerflotte. In der Andockzone des
Wareneingangbereichs unterstiitzen
wendige XE-Stapler die Entlade-
vorgénge. Nach Warenannahme und
-eingangskontrolle sowie Erfassung
mit selbstentwickeltem, hightechbe-
setztem Warenwirtschaftsprogramm
(Echtzeitdoku und -analysewerte)
greifen sowohl 6 XE-Stapler als auch
CTX-Hochhub- und TL-Nieder-
hubwagen zur Beschleunigung in die
internen Warenverteilungsprozesse
auf diverse HRL-Bereiche ein.

Die OM XE 18% Elektro-Stapler
sind flir Hubhohen bis max. 4.770
mm ausgelegt und mit Tragkriften bis
max. 1,8 t ausgestattet.

Von der OM XE-Stapler-Serie
sind XE 123-XE 20% (1,2t-2,0t / 3-
Rad), XE 15-XE 20 (1,5t-2,0t / 4-
Rad), wahlweise mit Joysticks aus-
gestattet. Der Fahrer kann mit einer
Hand durch Bewegen des Joysticks
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und Betitigen diverser Tasten am
Joystick alle Funktionen des Hub-
geriistes schnell, sicher und intuitiv
ausfithren. Das iibersichtliche Dis-
play zeigt auf einen Blick Batteriela-
dezustand, Stundenzahl, Geschwin-
digkeit und effiziente Leistungsver-
teilung.

Modernste Elektronik mit CAN-
BUS-Steuerung steht fiir prizises
Ansprechverhalten. Die leichtgin-
gige Servolenkung reagiert feinfiih-
lig auf jede Bewegung. Die Kon-
struktion der Lenkachse halt jeder
Belastung stand und ist gleichge-
wichtsstabilisierend. Leistungsstarke
Motoren in NebenschluBtechnik
(SEM) forcieren das Tempo. OM
bietet 3- oder 4-Rad-Elektro-Stapler
von 0,8t bis 8,0t.

Das Palettenhandling von den
HRL-Vorbereichen in die HR Ls, das
seitenrollengefiihrte Fahren in den
engen und langen Hochregalgassen
sowie das Bestiicken und Entneh-
men der palettierten Waren auf ver-
schiedenen Regalebenen werden
XNAac-Hochregalstapler von OM
tibernehmen.

Innovative Technik fiir absolut
hohe Fahr- und Hubgeschwindig-
keiten bei maximaler Sicherheit er-
moglicht schnellere Arbeitsabliufe.

Die Konfiguration des XNA_ac
wurde von den Systemberatern von
OM in Zusammenarbeit mit dem
OM-Handler Broeker genau auf die
Aktionsbereiche abgestimmt. Als Er-
gebnis besitzt der fiir das LCE maB-
geschneiderte XINA_ac eine Trag-
kraft von 1.000 kg und erreicht eine
Hubhéhe von 8.000 mm. Die Ma-
ximalbelastung ist fiir 13-Stunden-
Schichten ausgelegt.

Der XNA_ac ist mit dem OM
Master-Drive System ausgestattet,
das mittels Lasterkennung die Fahr-
geschwindigkeit in Abhéngigkeit zu
Gewicht und Hubhohe automatisch
regelt.

Hierbei setzt OM Master-Drive
die Geschwindigkeit bei schweren
Lasten in hohen Hubhohen herab,
ermdglicht aber auch bei niedrigem
Gewicht eine schnellere Fahrge-
schwindigkeit bis in hohe Hubhg-
hen. Der OM Master-Drive bringt im
Zusammenspiel mit der Energieriik-
kgewinnung beim Bremsen und Sen-
ken der Last eine Produktivititsstei-
gerung um bis zu 20%.

Das Bedienercockpit ist zur In-
formation und Uberwachung aller
Funktionen und der Sonderausstat-
tungen mit einem Multifunktionsdis-
play ausgeriistet und fiir die Instal-
lation eines Datenterminals mit Scan-
ner vorbereitet.

Durch man up - Technik sitzt der
Bediener stets auf Arbeitshohe der
Gabeln und hat die Bewegungs-
vorginge in direktem Blickfeld. Die
Feinabstimmung der Hub- und
Senkvorginge beim Einlagern und
Entnehmen sowie das horizontale
Drehen der Paletten in Fahrtrich-
tung werden funktionsgesichert vom
Zusatzhub ausgefiihrt. Harmonisch
in den Staplerkorpus integriert ist
eine heck- und frontseitig ange-
brachte Personenschutzanlage mit
Gangendkontrollsystermn.

Die vielen Variationsmoglichkeiten
des XINA_ac basieren auf seinem
vollig neuen Baukastenprinzip, das
ein ,,Zuschneiden” jedes einzelnen
Staplers auf die anwenderspezifischen
Anforderungen ermoglicht. Die va-
riabel kombinierbare Modul-Konfi-
guration erfolgt mittels spezieller
Software. Dieses Prinzip brachte
seine Vorteile fiir die Einsatzgebiete
bei Schumacher voll zur Geltung.
Da die Ausstattung mit den Hubge-
riistvarianten, Duplex (Tele) oder Tri-
plex (Dreifach) wahlbar ist, werden
die XNA_ac fiir das LCE auf eine
optimiert niedrige Bauhdhe ange-
paBt. Um Umschlagsspitzen zu be-
wiltigen kann Schumacher dadurch
die XNA_acs problemlos hallen-
iibergreifend einsetzen.

Die maximalen Leistungsdaten be-
ziffern die Hubhéhen der XNA ac-
Stapler auf bis zu max. 15.885 mm
und die Tragkraft auf bis 1,5 t.

Gepowered wird der neue
Schmalgangstapler von  einer
80-Volt-Hochleistungsanlage. Der
Fahrmotor in wartungs-
armer Drehstromtech-
nik/ac-Technik bringt
eine Leistung von 7kW.

Die Standard-Version
beschleunigt bis auf eine
Hachstgeschwindigkeit
von 9 km/h, die Heavy-
Version bringt es auf
stolze 12 km/h. CAN-
BUS-Technologie fiir
schnelle Dateniibermitt-
lung gewihrleistet pra-
zise Ausfiihrungen von
Steuerungsbefehlen. Die
Hydraulik wird von
Pumpenmotoren ver-
sorgt, deren Standard-
Ausfithrung 20kW und
deren Heavy-Ausfith-
rung 24kW Leistung er-
reicht. Zwischen Schie-
nen- oder Induktivfiih-
rung kann gewihlt
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werden. Weitere Automatisierungs-
komponenten sind optional.

Die auf verschiedenen Kommu-
nikationswegen bei Schumacher ein-
gehenden Auslieferungsaufirige wer-
den an I-Punkt gesteuerten Kom-
missionierlinien fiir die Distribution
an Kunden, Handler, Handelsketten
und Endkunden fiir jeweils equiva-
lente VersandgréBen abgearbeitet.
Dafiir schleppen XE-Stapler und
Hubwagen die sehr unterschiedlichen
Waren aus den rechts und links der
Kommissionshalle befindlichen Hal-
lenfliigeln zur Kommissionierstrecke.
Die gleichen Stapler bewiltigen auch
die Warenausgangsbewegungen zu
den Dockingstationen sowie das Be-
laden der LKWs.

Bei Schumacher werden ver-
schiedene Hochhub- und Nieder-
hubwagen von OM in allen Lager-
bereichen eingesetzt. TL Nieder-
hubwagen bieten eine Tragkraft von
bis zu 2,0 t und sind mit MOSFET-
Mikroprozessor-Steuerung fiir Fah-
ren und Heben, Freigabeabbrem-
sung mit Energierlickgewinnung
sowie Anti-Roll-Back-System aus-
gestattet, TSX 20 Deichsel-Nieder-
hubwagen mit klappbarer Fahrer-
plattform fiir Lasten bis zu 2,0 t deren
doppellange Gabeln 2 Paletten
hintereinander aufnehmen, befinden
sich im Testlauf. TSX zeichnen sich
durch elektrische Lenkung sowie In-
telliDrive, einem hydraulisch stabi-
lisierenden Fahrwerk fiir hohe Fahr-
geschwindigkeiten, aus. In Puffer-,
Schnelldreher und Zwischenlager-
bereiche auBerhalb der HRLs be-
haupten sich zusatzlich Deichsel-
Hochhubwagen. Diese arbeiten mit
MOSFET-Mikroprozessor-Steue-
rung fiir Fahren und Heben sowie
Freigabeabbremsung mit Energie-
riickgewinnung. Die Fahr- und Hub-
geschwindigkeiten sind program-
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mierbar. Als Hubgeriistvarianten ste-
hen Simplex, Duplex und Triplex zur
Verfiigung. CTX 14 Hochhubwagen
mit klappbarer Fahrerplattform sind
mit elektrischer Lenkung ausgestat-
tet und bewegen Lasten bis 1,4 t auf
eine Hubhohe von 5.390 mm. CN
14 Hochhubwagen bewegen Lasten
bis 1,4 t und bieten ein kurzes L2-
MaB fiir beste Manévrierbarkeit. Die
Deichsel ist die zentrale Steuereinheit
der Niederhubwagen TL und TSX
sowie der Hochhubwagen CN und
CTX.

Neue Technologien.

Hier hat der Fahrer alle Funktio-
nen fest in der Hand. Durch den er-
gonomischen Griff und die
optimierte Anordnung der Bedien-
elemente lassen sich die Hubwagen
in jeder Situation prézise lenken. Die
Bedienung erfolgt {iber moderne
Drucktasten, d. h. die Reaktion der
Hubwagen wird elektronisch ausge-
16st. Die leichtgéngigen Lenkbewe-
gungen sind elektrisch unterstiitzt.

Als Fahrersitz-Niederhubwagen
bietet der TLR 20 von OM eine Sitz-
option und bewegt Lasten bis 2,0 t.

Atlas-Zollausfuhr

Bei Schumacher erfiillt der TLR die
Funktion Waren iiber lange Strek-
ken zu transportieren. Hierzu ist er
mit automatischem Niveauausgleich,
mit der 4-Punktauflage fiir hochste
Stabilitdt und der Umkehrlenkung
bestens geriistet. Weitere technische
Spezifikationen sind Impulssteue-
rung, elektrische Lenkung, 24V-An-
lage und Radstandsanzeige.

Das Team um Anke Striiwe, GF
des OM-Vertragshiandlers Broeker
in Miinster, bietet im Schumacher-
Logistikforum Beratung- und Servi-
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cestarke und garantiert die Funk-
tionsfahigkeit der Staplerflotte,
www.gabelstapler.net.

Fiir die Mobilitit der Schuma-
cher-Angestellten stehen vor den
groBdimensionierten Hallen des LCE
mehrere betriebseigene Kleinauto-
mobile der Marke Smart bereit. Auch
mit dieser Geste wird heute demon-
striert, wie man sich die Unterneh-
mensgruppe Schumacher in der Ziel-
geraden der Expansion vorzustellen
hat, www.ompimespo.de.

B

Spedition stellt auf , Abfertigung im Sitzen” um

Die praktische Umsetzung des
elektronischen EU-Zollabferti-
gungsprojektes ECS/AES (Export
Control System/-Automated Ex-
port System) schreitet langsamer
voran als geplant — Berlin driingt
jedoch zur Eile. Nachdem der
Echtbetriebsstart des computer-
isierten Zollabfertigungssystems
Atlas-Ausfuhr in Deutschland am
1. August erfolgte, plant die EU-
Kommission eine europaweite Ver-
bindlichkeit des elektronischen
ECS-Datenaustausches zwischen
den Beteiligten sowie den Ausfuhr-
und Ausgangszollstellen ab 1. Juli
2009, Hierauf wies Jan Christian
Kausek, Atlas-Beauftragter der
Oberfinanzdirektion (OFD) Ham-
burg, auf einer Informationsver-
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anstaltung der Zollsoftwarespezia-
listin CSF in Hamburg hin. Wie er
weiter ausflihrte, dringe national
unter anderem das Bundesfinanz-
ministerium auf eine Verpflichtung
ab 1. Januar 2008. Danach ist dann
laut Kausek ,,definitiv keine pa-
piergestiitzte Anmeldung mehr
moglich®.
Viele Staaten hinkten jedoch
hinterher. Wiahrend Deutschland,
Spanien und Tschechien bereits
jetzt die entsprechenden Anforde-
rungen erfiillten, wiirden mit Est-
land, Italien und Ungarn drei wei-
tere Lander die Voraussetzungen
noch in diesem Jahr schaffen. Alle
anderen 15 EU-Mitgliedstaaten
verschoben die Umsetzung auf An-
fang bis Ende 2007. Die ECS-Im-
plementierung sei die
erste Phase des innerbe-
hordlichen Aufbaus des
elektronischen Arbeits-
umfelds zum Datenaus-

l tausch zwischen den ver-
schiedenen Zollbehdrden
bis 2009.

Wie der OFD-Zollex-
perte weiter mitteilte, ist
mit dem Atlas-Ausfuhr
Release 2.0 voraussicht-
lich zum 1. Januar 2008
zu rechnen. Wobei die
frithere Umsetzung ein-
zelner Release-Teile ge-
priift werde. Hierbei han-
dele es sich um Aus-

I kunftssystem,

Langzeitarchiv, Berech-
nung eventuell anfallen-
der Ausfuhrabgaben und
Verwendung der Um-
satzsteuer-Identifika-

tionsnummer erginzend

zur Zollnummer. Dass der Anti-
terror-Kampf ldngst auch das Sup-
ply-Chain-Management erreicht hat,
verdeutlichte in Hamburg Rechts-
anwiltin Jutta Knell vom Deutschen
Speditions- und Logistikverband
(DSLY). So solle zum 1. Januar 2007
die Zoll-Sicherheitsinitiative zum
Schutz der EU-AuBengrenzen und
zur Sicherung der internationalen
Lieferketten in Kraft treten. Neben
der elektronischen Voranmelde-
pflicht vor Wareneingang in der EU
beziehungsweise vor Verlassen der
EU sollten Unternehmen sich zu
»zugelassenen Wirtschaftsbeteilig-
ten (ZWB)“ mausern.

Dafiir miissten sie die Kriterien
Zahlungsfiahigkeit, angemessene
Einhaltung der Zollvorschriften, zu-
friedenstellende Buchfiihrung und
angemessene Sicherheitsstandards
erfiillen. Wie diese konkret aussehen
werden, steht gegenwirtig noch
nicht fest. Ziel dieser Auflagen sei
eine Erhéhung der Grenzsicherheit
und Verhinderung von Terroran-
schldgen. Urspriinglich sollten Fir-
men laut EU mit umfangreichen Er-
leichterungen und Vereinfachungen
belohnt werden, wenn sie ZWB
seien. Ubrig geblieben sei davon nur
noch die vorrangige Vornahme an-
geordneter Zollpriifungen sowie ein
reduzierter Datenkranz fur die Vor-
abanmeldung.

Obwohl die Zertifizierung zum
ZWaB freiwillig sei, versuchten In-
dustrie und Handel schon jetzt, ihre
Logistikpartner zu verpflichten,
kiinftig nur noch zertifizierte Sub-
unternehmer einzusetzen, so Knell.
Um die internationale Lieferkette
zu sichern, miisse jeder Fracht-
fithrer oder Lagerhalter, der Zoll-

gut transportiere oder lagere, ZWB
sein. Der DSVL halte diese Si-
cherheitskriterien allerdings fiir
,»vollig iiberzogen*.

Kritik an der Einfithrungspraxis
der Atlas-Ausfuhrsystems iibte
Hans-Peter Grage von Hellmann
Worldwide Logistics. Die jetzt mog-
liche ,,Zollabfertigung im Sitzen“
erleichtere trotz zu kurzer Um-
stellungszeit bei Inhouse-Lésun-
gen zwar die tigliche Arbeit. Die
von den meisten Speditionen ge-
wiinschten Testldufe im Ausfuhr-
bereich lielen sich offiziell jedoch
nicht durchfithren.Sie kénnten
sogar als Steuerordnungswidrigkeit
geahndet werden. Das ist nach-
OFD-Angaben darauf zuriickzu-
fiihren, dass ,,Testeingaben“ sofort
im System stiinden und eine Aus-
fuhrbescheinigung fiir Umsatz-
steuerzwecke nach sich zogen.

Dass in der elektronischen Ab-
fertigung ein nachhaltiger Um-
denkprozess stattgefunden hat,
unterstrich CSF-Geschiftsfithrer
Wolfgang Schwab: , Frither wurde
erst umgestellt, wenn manuell
nichts mehr ging.* Die AES-Ak-
zeptanz sei deutlich hoher sei bei
bisherigen elektronischen Verfah-
ren. Um fiir ihre Kunden fit zu
sein, sollten sich Spediteure schnell-
stens auf die neuen Abldufe um-
stellen. Die zur Londoner Kewill
plc gehorende CSF habe ihre
Marktposition ausbauen kénnen.
2005 seien tiber den CSF-Zen-
tralrechner 3,85 von bundesweit
7,5 Mio. Abfertigungen zum freien
Verkehr erfolgt.

www.csf.de



