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LOGISTIK
ENTRUM
INIGERLOH

Logistikdienstleister Schumacher auf Expansionskurs

Flottenverband

effizienter Log

istik

«Visiondres Denken ist die Basis fiir zukunftgerichtetes und praktisches Umsetzen von effizienten Logis-
tik- und Dienstleistungskonzepten”, ist sich das Management der Schumacher-Unternehmensgruppe einig.
Dem Zukunftsmarkt Logistik wurde in Europa ein Marktvolumen von ca. 450 Mrd. Euro prognostiziert. Die
Jahreszuwdchse des grenziiberschreitenden Verkehrs sollen bei durchschnittlich 5 Prozent liegen. Die Glo-
balisierung wiirde dem Containerverkehr bis zu 8 Prozent Wachstum bringen. Der Outsourcingtrend fiir Lo-
gistikleistungen von Unternehmen, die sich mehr auf ihre Kernkompetenz konzentrieren und Kostenbela-
stungen minimieren wollen, hdlt ungebrochen an. Die Wachstumsrate liegt hier bei 13 Prozent. Der Logi-
stikmarkt Deutschland belief sich 2005 auf 125 Mrd. Euro. Der Outsourcing-Anteil betrug mit 41 Mrd. Logi-
stikvolumen brancheniibergreifend ca. 30 Prozent. Das Ranking fiihren der Handel mit knapp 40 Prozent
und die Konsumgiiterindustrie mit iiber 50 Prozent an. Tendenz dynamisch steigend.

Um bei dieser rasanten Entwicklung
seinen Vorsprung und seine Markt-
positionierung auszubauen, betrieb
das Schumacher-Management recht-
zeitig Standortzentralisierung und
machte Ennigerloh im Miinsterland
zum ,Tor zu Europa”. Im Schnittpunkt
der Hafen Rotterdam (NL), Hamburg
(D) und Antwerpen (B), an den inter-
nationalen Routen, Autobahn, Bahn
und Flughdfen sowie am 0&stlichen
Rand des Industrieschwerpunktes
Ruhrgebiet, fiel die Wahl auf die stra-
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tegisch exponierte Lage im Herzen Eu-
ropas. Im Umkreis von 120 km sind ca.
23 Mio. Verbraucher erreichbar. Das
von Anja und Andreas Schumacher
gefiihrte mittelstandische Spezial-
Dienstleistungs- und Fullservice-Logi-
stikunternehmen organisiert und be-
arbeitet die gesamte Logistik fiir Wer-
bemafinamen, Marketing- und Son-
deraktionen. Flexible Distribution von
Informations- und Werbematerial,von
Tiernahrung bis zu hochwertigen E-
Gutern sowie Einkaufsabwicklung bis

zur Betreuung am Markt und vieles

mehr bilden das Leistungsspektrum.

Vier Betriebstdtten mit 14 diversen

Hallenabschnitten  bieten  iber,

125000 m* Betriebsfldche fur die

Unternehmensgruppe. Im einzelnen

sind dies:

+ Die Schumacher Dienstleistungs &
Logistik GmbH flr Organisation,
Technik, logistische Prozesse bis
hin zum Zolllager.

+ Die CLC, Container Logistiks & Con-
sulting fir Containertransporte



links: Broeker-Ge-
schéftsfiihrerin Anke
Striiwe, bei der Uberga-
be des neuen XNA_ac-
Schmalgangstaplers
von OM an die Firmen-
gruppe Schumacher im
LCE-HRL.

Bilder: Pronovas

rechts: XE-Stapler, Nie-
derhub- und Hochhub-
wagen von OM be-
schleunigen die Waren-
verteilungsprozesse in
diverse HRL-Bereiche.

von und nach den EU-Seehafen im
Rundlaufverkehr sowie Export und
Import. - Die QLOG GmbH, Soft-
ware-Projekte, IT all over Logistics
flir Infrastruktur und Software-Wa-
rehouse Management Systems, Do-
kumentation und Statistik sowie

« Tracking exHUB. Die Sicherheits-
firma gewéhrleistet den Werk-
schutz der eigenen und von Frem-
dunternehmen.

- Die DS Minsterland-Spedition ga-
rantiert mit professioneller Steue-
rung und dem Einsatz einer moder-
nen Lkw-Flotte den schnellen und
zuverlassigen Transport séamtlicher
Warensendungen europa- und
weltweit.

Welche Innovationskraft durch das
enge Zusammenwirken aller Firmen

der Schumacher-Gruppe freigesetzt,
als Losungspotenzial auf die Kun-
denproblematik konzentriert wer-
den kann um schliefilich Ergebnisse
mit Benchmark-Charakter zu erhal-
ten, ist leicht nachvollziehbar. Da die
Entscheidungen tber Logistikprozes-
se in Handel und Industrie auf den
héchsten Managementebenen fal-
len, finden auch die Leistungsprasen-
tationen von Schumacher auf diesem
Niveau statt. Die Inhalte bilden pro-
aktives Handeln, die Erkennung neu-
er Leistungsfelder und innovative,
kundenorientierte Angebote mit
splirbarer Effizienz. Durch dieses
Expose an die Wirtschaft konnte im
Kundenportfolio kréftig zugelegt
werden, worauf man sich zu weite-
ren baulichen Expansionsmafinah-
men veranlasst sah.

Fur Ennigerloh ist nun ein giganti-
scher Logistikpark geplant, der kom-
plett hergestellt, auf einem Areal von
ca. 500 000 gm, mehr als 260 000 gm
Lagerflache in neun Hallen bieten
wird. Inzwischen realisierte Schu-
macher bis September 2005 hier die
ersten Bauabschnitte des neuen LCE,
Logistik Centrum Ennigerloh. Der mo-
derne HRL-Hallenkomplex bietet eine
Nutzflache von tber 30 000 gm. Inbe-
griffen sind alleine 6000 gm indivi-
duell gestaltbare Fléachen fir die
Abwicklung von spontanen Kunden-
Einzelaktionen. Straffe Organisation
und modernste Technik entlang der
logistischen Ketten, Tempo sowie
Liefertreue bei gleichzeitig hoher
Vielfalt an Produkten verdeutlichen
die Kompetenz des Unternehmens.
Intelligente  Optimierungen von

Kabinen
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Gerne entwickeln
und produzieren
wir auch individuelle
Systemlosungen nach
lhren Wiinschen.

Wir liefern Kabinen fir Flurférderzeuge, den
Bausektor und die Forstwirtschaft, Fahrzeug-
kabinen, Krankabinen fiir See, StraBe und Ge-
baude sowie Sonderkabinen fir Stahlwerke und
Miillverbrennungsanlagen.

(i MILLER

Karl Miller GmbH Systemldsungen im Kabinenbau - Industriestr. 19 - Da_77933 Lahr- Fon + 49 (0) 78 21 - 94 76-0 - Fax 94 76-10 - www.km|-miller.de - www.eyecab.de
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Zahlen und Fakten

Unternehmen der
Schumacher-Gruppe:

Schumacher Dienstleistung &
Logistik GmbH, Ennigerloh
Lagerstruktur, gesamt:

5 Hochregallager

3 Kommissionierstrecken

2 Zwischenlager

Uber 2000 m? Schwerlastbeton-
flache fur Container-Stellplatze
Gesamt-Lagerflache:

rd. 100 000 m?

Staplertechnik fiir Container-
handling.
Gesamt-Betriebsflache:

Uber 125 000 m*

Logistikreport:

LCE Logistik Centrum
Ennigerloh

Areal: 69 000 m?

Uberbaute Flache: 30 000 m?
Lagerflache: 29 000 m?

LCE-Intralogistik:

35 000 Paletten-Lagerplatze

15 000 Fachbddenplatze

44 Lkw-Docks zur Be- und Entla-
dung

Taglich bis zu 4000 Ein- und
Auslagerungen

Taglich bis zu 130 Lkw- An- und
Auslieferungen

Cargo:

DS Minsterland Spedition mit
eigener Lkw-Flotte

OM Staplerflotte: 13 Stapler

1 XNA_ac-Schmalgang-
Hochregalstapler

6 XE-18~-Elektrostapler

1 CTX-14-Deichsel-Hochhubwa-
gen mit Fahrerplattform
1TL-20-Deichsel-Niederhubwa-
gen
1TLR-20-Fahrersitz-Niederhub-
wagen

In Optimierungsphase:

1 TSX-20-Deichsel-Niederhubwa-
gen mit Fahrerplattform

1 CN-14-Deichsel-Hochhubwagen
1TL18-Deichsel-Niederhubwagen

OM Staplerflotten-Service:
Broeker Fordertechnik
Vertriebs-GmbH, Miinster
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links: Die sechs OM
XE-18-3-Elektro-
Stapler sind fiir
Hubhéhen bis max.
4077 mm ausgelegt
und mit Tragkraften
bis max. 1,8 t ausge-
stattet.

rechts: Sichere und
schnelle Fahrbewe-
gungen in den Re-
galgingen des HRL
ermoglicht die seit-
liche Schienen-
fithrung des
XNA_ac.

Regallager, Blocklager und Cross
Docking bringen Synergieeffekte.
Die Auslastung der HRLs liegt aktu-
ell bereits bei Uber 85 %. Die Kommis-
sionierstrecke im Mitteltrakt wird ent-
sprechend stark belegt. Der tégliche
Palettendurchsatz erreicht momen-
tan Werte von bis zu 4000 Paletten.Die
kummulierte Jahresspitze darf auf
tber 1,8 Millionen Paletten hochge-
rechnet werden. Lkw, primar der eige-
nen Spedition sowie anderer Trans-
portunternehmen, versorgen den An-
und Abtransport. Nach der tdglichen
Lkw-Frequenz lasst sich die Anzahl
auf bis zu 130 Ladungen beziffern.
Schnell und sicher agiert in verschie-
denen Lagerbereichen, taglich bis zu
drei Schichten, die OM-Staplerflotte.
In der Andockzone des Warenein-
gangsbereiches unterstiitzen wendi-
ge XE-Stapler die Entladevorgange.
Nach Warenannahme- und -ein-
gangskontrolle sowie Erfassung mit
selbst entwickeltem, hightech be-
setztem Warenwirtschaftsprogramm
(Echtzeitdoku- und -analysewerte)
greifen sowohl sechs XE-Stapler als
auch CTX-Hochhub- und TL-Nieder-
hubwagen zur Beschleunigung in die
internen Warenverteilungsprozesse
auf diverse HRL-Bereiche ein.

Die OM XE-183-Elektro-Stapler sind
fir Hubhdhen bis max. 4770 mm aus-
gelegt und mit Tragkréften bis max.
1,8 t ausgestattet.

Von der OM XE-Stapler-Serie sind XE
123-XE 203 (1,2-2,0 t/3-Rad), XE 15-XE
20 (1,5-2,0 t/4-Rad), wahlweise mit
Joysticks ausgestattet. Der Fahrer
kann mit einer Hand durch Bewegen
des Joysticks und Betéatigen diverser
Tasten am Joystick alle Funktionen
des Hubgertistes schnell, sicher und
intuitiv ausfihren. Das tibersichtliche

Display zeigt auf einen Blick Bat-
terieladezustand, Stundenzahl, Ge-
schwindigkeit und effiziente Leis-
tungsverteilung.

Modernste Elektronik mit CANbus-
Steuerung steht flr prazises An-
sprechverhalten. Die leichtgédngige
Servolenkung reagiert feinflihlig auf
jede Bewegung. Die Konstruktion der
Lenkachse hélt jeder Belastung stand
und ist gleichgewichtsstabilisierend.
Leistungsstarke Motoren in Neben-
schlusstechnik (SEM) forcieren das
Tempo. OM bietet 3- oder 4-Rad-Elek-
tro-Stapler von 0,8 bis 8,0 t.

Das Palettenhandling von den HRL-
Vorbereichen in die HRLs, das seiten-
rollengefiihrte Fahren in den engen
und langen Hochregalgassen sowie
das Bestiicken und Entnehmen der
palettierten Waren auf verschiedenen
Regalebenen werden XNA_ac-Hoch-
regalstapler von OM Gbernehmen.
Innovative Technik fiir hohe Fahr-und
Hubgeschwindigkeiten bei maxima-
ler Sicherheit ermdglicht schnellere
Arbeitsablaufe.

Die Konfiguration des XNA_ac wurde
von den Systemberatern von OM in
Zusammenarbeit mit dem OM-H&nd-
ler Broeker genau auf die Aktionsbe-
reiche abgestimmt. Als Ergebnis be-
sitzt der fur das LCE mafigeschnei-
derte XNA_ac eine Tragkraft von 1000
kg und erreicht eine Hubhthe von
8000 mm. Die Maximalbelastung ist
flr 13-Stunden-Schichten ausgelegt.
Der XNA_ac ist mit dem OM
Master-Drive-System ausgestattet, das
mittels Lasterkennung die Fahrge-
schwindigkeit in Abhangigkeit zu Ge-
wicht und Hubh&he automatisch regelt.
Hierbei setzt OM Master-Drive die
Geschwindigkeit bei schweren Las-
ten in hohen Hubh&hen herab, er-



links: XE-Stapler
versorgen die i-Punkt-
gesteuerten Kommis-
sionierlinien.

rechts: CN-Hochhubwa-
gen bieten mit kurzem
L2-Maf} beste
Mandvrierbarkeit.

moglicht aber auch bei niedrigem
Gewicht eine schnellere Fahrge-
schwindigkeit bis in hohe Hubhohen.
Der OM Master-Drive bringt im Zu-
sammenspiel mit der Energiertickge-
winnung beim Bremsen und Senken
der Last eine Produktivitdtssteige-
rung um bis zu 20 %.

Das Bedienercockpit ist zur Informati-
on und Uberwachung aller Funktio-

nenund der Sonderausstattungen mit
einem Multifunktionsdisplay ausgert-
stet und fiir die Installation eines Da-
tenterminals mit Scanner vorbereitet.
Durch Man-up-Technik sitzt der Be-
diener stets auf Arbeitshéhe der Ga-
beln und hat die Bewegungsvorgan-
ge im direkten Blickfeld. Die Feinab-
stimmung der Hub- und Senkvorgén-
ge beim Einlagern und Entnehmen

sowie das horizontale Drehen der Pa-
letten in Fahrtrichtung werden funk-
tionsgesichert vom Zusatzhub ausge-
flihrt. Harmonisch in den Staplerkor-
pus integriert ist eine heck- und front-
seitig angebrachte Personenschutz-
anlage mit Gangendkontrollsystem.

Die vielen Variationsmoglichkeiten
des XNA_ac basieren auf seinem vdl-
lig neuen Baukastenprinzip, das ein
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oben: Mit selbstentwickeltem WWS werden
taglich bis zu 80 Lkw-Ladungen koordiniert.

links: Sicheres und schnelles Palettenhand-
ling auf einer Hubhdhe von 8000 mm.

rechts: TSX-20-Niederhubwagen mit doppel-
ter Gabellange nehmen zwei Paletten hinter-
einander auf und fahren mit IntelliDrive
Spitzengeschwindigkeiten von iiber 10 km/h.

+Zuschneiden” jedes einzelnen Stap-
lers auf die anwenderspezifischen
Anforderungen ermdéglicht. Die varia-
bel kombinierbare Modul-Konfigura-
tion erfolgt mittels spezieller Soft-
ware. Dieses Prinzip brachte seine
Vorteile flr die Einsatzgebiete bej
Schumacher voll zur Geltung. Da die
Ausstattung mit den Hubgeriistvari-
anten, Duplex (Tele) oder Triplex
(Dreifach) wahlbar ist, werden die
XNA_ac fur das LCE auf eine opti-
miert niedrige Bauhohe angepasst.
Um Umschlagspitzen zu bewadltigen
kann Schumacher dadurch die
XNA_ac problemlos, Hallen Gibergrei-
fend einsetzen.

Die maximalen Leistungsdaten bezif-
fern die Hubhthen der XNA_ac-Stap-
ler auf bis zu max.15 885 mm und die
Tragkraft auf bis zu 1,5 t.

Gepowered wird der neue Schmal-
gangstapler von einer 80-Volt-Hoch-
leistungsanlage. Der Fahrmotor in
wartungsarmer Drehstromtechnik/
ac-Technik bringt eine Leistung von
7 kW. Die Standard-Version beschleu-
nigt bis auf eine Hochstgeschwindig-
keit von 9 km/h, die Heavy-Version
bringt es auf stolze 12 km/h. CANbus-
Technologie fir schnelle Datentber-
mittlung gewdhrleistet prazise Aus-
fihrungen von Steuerungsbefehlen.
Die Hydraulik wird von Pumpenmo-
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toren versorgt, deren Standard-Aus-
fihrung 20 kW und deren Heavy-Aus-
fihrung 24 kW Leistung erreicht. Zwi-
schen Schienen- oder Induktivfiih-
rung kann gewadhlt werden. Weitere
Automatisierungskomponenten sind
optional.

Die auf verschiedenen Kommunikati-
onswegen bei Schumacher eingehen-
den Auslieferungsauftrdage werden an
i-Punkt-gesteuerten Kommissionierli-
nien flr die Distribution an Kunden,
Handler, Handelsketten und Endkun-
den fir jeweils equivalente Versand-
groBen abgearbeitet. Dafur schleppen
XE-Stapler und Hubwagen die sehr un-
terschiedlichen Waren aus den rechts
und links der Kommissionshalle be-
findlichen Hallenfligeln zur Kommis-
sionierstrecke. Die gleichen Stapler
bewadltigen auch die Warenausgangs-
bewegungen zu den Dockingstatio-
nen sowie das Beladen der Lkw.

Bei Schumacher werden verschiede-
ne Hochhub- und Niederhubwagen
von OM in allen Lagerbereichen ein-
gesetzt. TL-Niederhubwagen bieten
eine Tragkraft von bis zu 2,0 t und
sind mit MOSFET-Mikroprozessor-
Steuerung flr Fahren und Heben,
Freigabeabbremsung mit Energie-
rickgewinnung sowie Anti-Roll-Back-
System ausgestattet. TSX-20-Deich-
sel-Niederhubwagen mit klappbarer

Fahrerplattform fir Lasten bis zu
2,0 t deren doppellange Gabeln zwei
Paletten hintereinander aufnehmen,
befinden sich im Testlauf. TSX zeich-
nen sich durch elektrische Lenkung
sowie IntelliDrive, einem hydraulisch
stabilisierenden Fahrwerk fiir hohe
Fahrgeschwindigkeiten, aus. In Puf-
fer-, Schnelldreher- und Zwischen-
lagerbereiche auferhalb der HRLs
behaupten sich zusatzlich Deichsel-
Hochhubwagen. Diese arbeiten mit
MOSFET-Mikroprozessor-Steuerung
fir Fahren und Heben sowie Frei-
gabeabbremsung mit Energiertick-
gewinnung. Die Fahr- und Hubge-
schwindigkeiten sind programmier-
bar. Als Hubgerlstvarianten stehen
Simplex, Duplex und Triplex zur Verfi-
gung. CTX-14-Hochhubwagen mit
klappbarer Fahrerplattform sind mit
elektrischer Lenkung ausgestattet
und bewegen Lasten bis 1,4 t auf eine
Hubhdhe von 5390 mm. CN-14-Hoch-
hubwagen bewegen Lasten bis 1,4 t
und bieten ein kurzes L2-Mafs flr
beste Mand&vrierbarkeit. Die Deichsel
istdie zentrale Steuereinheit der Nie-
derhubwagen TL und TSX sowie der
Hochhubwagen CN und CTX.

Hier hat der Fahrer alle Funktionen
fest in der Hand. Durch den ergono-
mischen Griff und die optimierte An-
ordnung der Bedienelemente lassen



sich die Hubwagen in jeder Situation
prazise lenken.Die Bedienung erfolgt
tiber moderne Drucktasten,
d.h. die Reaktion der Hubwagen wird
elektronisch ausgeldst. Die leichtgén-
gigen Lenkbewegungen sind elek-
trisch unterstatzt.

Als Fahrersitz-Niederhubwagen bie-
tet der TLR 20 von OM eine Sitzoption
und bewegt Lasten bis 2,0 t. Bei Schu-

macher erfillt der TLR die Funktion .

Waren tber lange Strecken zu trans-
portieren. Hierzu ist er mit automati-
schem Niveauausgleich, mit der 4-
Punktauflage fiir héchste Stabilitat
und der Umkehrlenkung bestens
gerlstet. Weitere technische Spezifi-
kationen sind Impulssteuerung, elek-
trische Lenkung, 24-V-Anlage und
Radstandsanzeige.

Das Team um Anke Striwe, GF des
OM-Vertragshandlers Broeker in
Minster, bietet im Schumacher-Lo-
gistikforum Beratung- und Service-
starke und garantiert die Funktions-
fahigkeit der Staplerflotte (www.
gabelstapler.net).

Paletten
sind aus Kunststoff.

Fir die Mobilitat der Schumacher-
Angestellten stehen vor den grof3
dimensionierten Hallen des LCE meh-
rere betriebseigene Kleinautomobile
der Marke Smart bereit. Auch mit die-
ser Geste wird heute demonstriert,
wie man sich die Unternehmens-
gruppe Schumacher in der Zielgera-
den der Expansion vorzustellen hat,
www.ompimespo.de.

Die Broeker Fordertechnik Vertriebs-
GmbH, Miinster, ist seit nahezu 50 Jah-
ren Dienstleister rund um das Thema
Gabelstapler und kompetenter Part-
ner von Industrie und Handel. Seit
2002 vertreibt Broeker die Produkte
des Staplerherstellers und Vollsorti-
menters OM. Mit insgesamt 42 Mitar-
beitern bedient Broeker alle intralogi-
stischen Kundenanforderungen.

Neben dem Gerdteverkauf hat der
Service einen hohen Stellenwert. Ein
Team von rund 20 Mitarbeitern be-

Paletten-Hotline: +49 385 6452 405

treut die Kunden in Bezug auf War-
tungen, UVV-Uberpriifungen, Repara-
turen, Fahrerschulungen und vielem
mehr. Das Netz von jetzt 14 Service-
sttzpunkten (mit Ersatzteillager)
steht flir kurze Anfahrtswege und
schnelle Reaktionszeiten. Der 24-
Stunden-Service ist wortlich gemeint.
Mit lickenlosem Kundendienst deckt
Broeker ein Gebiet, das von der
deutsch-niederlandischen Grenze bis
Ostwestfalen und bis an die Grenze
des Ruhrgebiets reicht, ab. Damit ver-
sorgt Broeker grofRe Teile NRWs und
Niedersachsens.

Fir Sonderanwendungen fiihrt Broe-
ker Gerdte des Herstellers Hubtex.
Eine weitere Leistung ist der Miet-
und Gebrauchtgerdte-Service, mit
diesem stehen kurzfristig bendtigte
zusédtzliche Kapazitdten im Bereich
Hub- und Fordertechnik als effiziente
Losung zur Verfigung. Proaktiv opti-
miert Broeker stdndig sein Leistungs-
portfolio zusammen mit OM auf alle
Belange seiner Kunden.
www.gabelstapler.net

Schoeller Arca Systems
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Creative solutions for better returns



