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Mit moderner Stapler-Flotte
mehr Durchsatz im Lager erzielen
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Mit einer Kette von aktuell B2 Verkaufshausern erreicht Trost ca. 55 %
der deutschen Fahrzeugbesténde. Die hohe Verkaufshausdichte und
das neue Zentrallager in Uffenheim garantieren die logistische Leis-
tungsfahigkeit, die den Ansprichen professionell arbeitender Kfz-
Werkstatten und Kfz-Teilehandler gerecht wird. Eine Geréteflotte mit
zur Zeit 43 Staplern und Lagertechnikgeraten van OM-Pimespo hat in
den verschiedenen Lagerbereichen des ZLs ihren Einsatz. Seite 16.
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Staplerflotte
im Dauerstress

-Park zu mehr Flexibilitat

zkapazitit im Lager fiihrt

Mit einem neuen Zentrallager optimiert einer der groBen
deutschen Handler fiir Autoersatzteile seine logistische
Leistungsfahigkeit, um den Anspriichen der Kfz-Werkstat-
ten und Teileshops gerecht werden. Der standig wachsen-
de Kundenstamm dynamisiert den Teileumschlag und for-
dert Hochstleistung von Staplern und Lagertechnikgeréten.

>)} »Gute Ideen kommen selten allein.
Die zeitgemafle Umsetzung ist uns
wiederholt gelungen’, so die Logistiker
des neuen Zentrallager-Komplexes
des Unternehmens Trost in Uffen-
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heim, nahe Wiirzburg. Sie erinnern an
die Geschiiftsidee des Motorenkon-
strukteurs Ernst Misol in der einsti-
gen Gottlieb-Daimler-Werkstatt, Seine
Erkenntnis, dass die Motorisierung
der ,ersten Kutschen', dauerhaft mehr
Genuss ins Leben bringen sollten,

In Aktion:

Hubmaststabler heben die
Lasten bis ins oberste Stock-
werk der Bilhnenanlage

hiusern und an die 1700 Mitarbeiter
erreicht das Unternehmen heute
schon etwa 50 Prozent der deutschen
Fahrzeugbestdnde.

Im Jahre 2000/2001 durchgefiihrte
Analysen gaben Anlass zur Entwick-
lung eines neuen Logistikkonzeptes
durch ein kompetentes Forum. In Ko-
operation mit dem Logistikmanage-
ment von Trost, dem Logistik Bera-
tungs- und Engineering Unternehmen
Vialog, dem Biihnenanlagenhersteller

zu 92.000 AKL-Behélter aufnehmen.
420 Quadratmeter sind als Gefahrgut-
lager ausgelegt.

Das Anforderungsprofil konnte
OM-Pimespo als Vollsortimenter mit
verschiedenen Lagertechnikgeriten
und Frontstaplern erfiillen. Alles in al-
lem waren das Geriéte-Vollsortiment,
das Preis-Leistungsverhéltnis und die
Servicestirke fiir die Entscheidung
ausschlaggebend. Im Mittelpunkt
stand die Anforderung, Teile und Ver-
packungseinheiten unterschiedlich-
ster Grofle, verschiedenster Formen,
Materialien und Gewichte schnell, si-
cher und flexibel zu handeln.

fiihrten zur Idee, Funktionsfahigkeit Stow und dem Lagertechnikgerite- K e : :
von Automobilen durch fachgerechte  und Staplerhersteller OM-Pimespo '; vialog Logistik Beratung GmbH,
Wartung und hochqualitative Ersatz-  konnte die Projektierung schnell reali- [l D-33428 Harsewinkel, Tel.: 05247
teile zu sichern. 2004 ist diese Idee be-  siert werden. Vorteil: Die Kooperation B 9364-0, Fax: -44, E-Mail: info@
reits 100 Jahre alt. Unter Misols setzte bereits in der Grobplanungs- [ Vialog-logistik.com, www. vialog-
Schwiegersohn erhielt die Firma ihren ~ Phase ein. logistik.com

heutigen Namen: Eugen Trost GmbH
& Co KG mit Hauptsitz in Stuttgart.
Das in der vierten Generation von Joa-
chim Trost zukunftsorientiert gefiihr-
te Familienunternehmen ist inzwi-
schen weit iiber Siiddeutschland hin-
aus tétig. Das auf Soliditdat bedachte
Management positionierte das Han-
delsunternehmen fiir Kfz-Ersatzteile
mit einem Jahresumsatz von rund 350
Millionen Euro 2001 als marktfiithren-
des Unternehmen in Deutschland. Mit
einer Kette von aktuell 62 Verkaufs-
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Im Juni 2003 nahm das neue Zen-
trallager seinen Betrieb auf. Der impo-
sante Zentrallager-Komplex hat mit
147 Metern Lénge, 93 Metern Breite
und 20 Metern Hohe gewaltige Aus-
mafle. Die maximale Lagerkapazitdt
liegt bei rund 90.000 Teilen aus dem
160.000 Teile starken Sortiment. Die
logistische Organisation definiert 17
diverse Lagerschwerpunkte. 15.000
Palettenstellpldtze kénnen belegt wer-
den. Zusétzlich kann das automati-
sche mehrgassige Kleinteilelager bis

Eugen Trost GmbH & Co. KG,
D-70327 Stuttgart, Tel.: 0711
4013-0, Fax: -303, E-Mail:
info@trost.de, www.trost.de
Stow Deutschland GmbH,
D-65203 Wiesbaden, Tel.: 0611

26768-0, Fax: -79, E-Mail: info@
stow.de, www.stow.de ;
OM-Pimespo Férdertechnik GmbH,
D-74189 Weinsberg, Tel.: 07134
919-0, Fax: -100, E-Mail: info@om-
-pimespo.de, www.ompimespo.de



Schon kurze Zeit nach dem offiziel-
len Start sprechen die logistischen
Leistungsdaten fiir sich: Beim Waren-
transport werden téglich bis zu 13.000
Teile bewegt. Prognostiziert wird ein
Jahresdurchsatz von rund vier Millio-
nen Teilen. Im Bereich Hochregal
schreibt man bei Trost nach der Reor-
ganisation fiir effizienteren Waren-
durchfluss besonders hohe Werte. In
der 11.300 Quadratmeter grofien fiinf-
stockigen Stow-Biihnenanlage sind
sowohl Regale als auch die Kommis-
sionierstationen fiir Kleinteile unter-
gebracht. Hier agieren handgefiihrte

elektrische TL-Niederhubwagen und
CL-Hochhubwagen von OM-Pimespo.
An der Laderampe nehmen zwei XE
15-3 Elektro-Gabelstapler und TSX 20
Niederhubwagen die Entladung der
Lkw vor. Diese werden von Thesi A2-
Schubmaststaplern unterstiitzt, um
die unterschiedlichen Verpackungs-
einheiten in den Verteilerraum zwi-
schen HR und Biithnenanlage zu brin-
gen. Hier teilt sich der Warenfluss in
zwei Richtungen: 1. zur Einlagerung in
das HR und 2. zur Warenkontrolle, La-
gerung und in die Kommissioniersta-
tionen, die sich in den Zwischendecks
befinden.

Das Hochregal hat 33 Zeilen und 17
Génge mit jeweils 60 Meter Ldnge. In
vier Géngen konnen die Paletten ldngs
eingelagert werden. Die Paletten-Eta-
gen werden bei Einlagerungsvorgén-
gen von drei Dual 15-4 man-up-Hoch-
regalstapler mit je 1,5 Tonnen Traglast
und bei Kommissioniervorgdngen von
sechs Modo 12 man-up Vertikalkom-
missionierern mit je 1,2 Tonnen Trag-
last und einer Greifhéhe von 12 Meter
bedient. Vier Thesi-A2 Schubmast-
stapler mit je 1,4 Tonnen Traglast und
8.35 Meter Hubhohe heben die Lasten
bis ins 5. Stockwerk der Biithnenanla-
ge. Dabei werden die Wareniibergaben
auf den einzelnen Stockwerken und
der Staplerbetrieb durch speziell kon-
struierte Palettenschleusen mit Git-
terschotts gesichert. Die Schleusen
sind direkt iibereinanderliegend ange-

ordnet. Der unmittelbar davor befind-
liche hochfrequentierte Aktionsraum
fiir Staplerbewegungen besitzt als Si-
cherheitszone hochste Prioritit.

Dem Warenausgang vorgelagerten
Bereitstellungsbereich ist ein zwei-
stockiges Regallager fiir ,Schnelldre-
her’ angegliedert. Von der ausfahrba-
ren Bedienerkanzel des Logo Hori-
zontalkommissionierers aus kénnen
die Autokomponenten miihelos dem
Regal entnommen werden. Die von
den Vertikalkommissionierern aus-
gepickten Autoteile werden ebenfalls
zum Warenausgang transportiert. Die
hier in Parallel-Linien aufgestellten
Gitterboxen mit kommissionierter

Bestiickung werden Zug um Zug von
TSX Niederhubwagen in die Lkw ver-
laden. Die externe, in Routen organi-
sierte Logistik erledigen Speditionen
als Dienstleister. Zur Ubermittlung
samtlicher Organisations-Daten be-

il

Wareneingang mit XE-Elektrostapler.

THESI-Schubmaststapler in der Aktionszone
vor der 6-geschossigen Biilhnenanlage.

dienen sich die Trost-Logistiker mo-
dernster Kommunikations-Technik.
Die Picker in den Modos beispielswei-
se erhalten ihre Kommissionierauf-
triige iiber Funk direkt auf den Moni-
tor. Alle Lagerplatze sind EAN-Code
gekennzeichnet. Die in den Staplern
und Lagerbediengeriten festinstal-
lierten Scanner sowie die frei tragba-
ren Scanner sind drahtlos iiber Wire-
less LAN mit dem Warenwirtschafts-
system verbunden. Der Einlagerungs-
umfang der Verpackungs-Einheiten
sowie die Teileentnahme durch die
Picker wird in Echtzeit erfasst. Die ak-
tuellen Lagerbestdnde sind damit je-
derzeit abrufbar.

Die Logistikmanager signalisieren
nach sechs Monaten Betrieb hohe Zu-
friedenheit mit der 43 Gerite starken
Flotte und den Serviceleistungen, die
der Niirnberger Vertragshindlers SSC
Stapler Center sicherstellt.

,Picken* mit LOGO im
,Schnelldrehr‘-Regallager.

TSX beim Beladen der Lkw.
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