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Im Zentrallager von Trost gilt es Teile und
Verpackungseinheiten unterschiedlichs-
ter GroBe, verschiedenster Formen, Mate-
rialien und Gewichten schnell, sicher und

flexibel zu handeln. Das Anforderungspro- Kristallklar und siif ;
fil konnte OM-PIMESPO als Vollsortimen- Nach einer Planungs- und Bauzeit von rund 10
ter mit verschiedenen Lagertechnikgers- Monaten konnte die Siidzucker AG in Rain

ten und Frontstaplern erfiillen. 2003 ein neues Hochregallager in Betrieb neh-

Seite 16 men. Eine besonderer Herausforderung fiir
die Horstmann Fordertechnik war die Reali-
sierung eines Regalbediengerites, das in der
Lage ist, sowohl eine Europalette als auch ein
bzw. zwei Halbpaletten zu handeln.
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,Gute Ideen kommen selten allein.
Die zeitgemaBe Umsetzung ist uns
wiederholt gelungen”, so die Logisti-
ker des neuen Zentrallager-Komple-
xes des Unternehmens TROST in

Uffenheim, nahe Wirzburg. Sie
erinnern an die Geschéaftsidee des
Motorenkonstrukteurs Ernst Misol in
der einstigen Gottlieb-Daimler-Werk-
statt. Seine Erkenntnis, dass die Mo-
torisierung der ,ersten Kutschen’,
dauerhaft mehr Genuss ins Leben
bringen sollte, filhrte zur Idee,
Funktionsfahigkeit von Automobilen
durch fachgerechte Wartung und
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hochqualitative Ersatzteile zu si-
chern. 2004 ist diese Idee bereits 100
Jahre alt. Unter Misols Schwieger-
sohn erhielt die Firma ihren heutigen
Namen: Eugen Trost GmbH & Co. KG
mit Hauptsitz in Stuttgart. Das in der
vierten Generation von Joachim Trost
zukunftsorientiert geflinrte Familien-
unternehmen ist inzwischen weit
Uiber Suddeutschland hinaus tatig.
Das auf Soliditdt bedachte Manage-
ment positionierte das Handelsun-
ternehmen fiir Kfz-Ersatzteile mit ei-
nem |ahresumsatz von ca. 350 Mio.
Euro 2001 als marktfihrendes Unter-

nehmen in Deutschland. Mit einer ei-
genen Kette von aktuell 62 Verkaufs-
h&usern erreicht TROST heute schon

ca. 55 % der deutschen Fahrzeugbe-
stdnde. Ricklaufiger oder stagnie-
render Neuwagenmarkt setzt gleich-
zeitig den Bedarf an instand zu set-
zenden Gebrauchtwagen und damit
zusdtzlich den Autoteilemarkt in
Schwung. Die hohe Verkaufshaus-
dichte, das neue ZL in Franken und
die 1700 Mitarbeiter garantieren die
logistische Leistungsfahigkeit, die
den Anspriichen professioneller Kfz-
Werkstatten und -Teilehandlern ge-
recht wird. Im Jahre 2000/2001 durch-
geflihrte Analysen gaben Anlass zur
Entwicklung eines neuen Logistik-
konzeptes durch ein kompetentes
Forum. In Kooperation mit dem Logis-
tikmanagement TROST, dem Logistik
Beratungs- und Engineering-Unter-
nehmen VIALOG, dem Biihnenanla-
genhersteller STOW und dem
Lagertechnikgerate- und Staplerher-
steller OM-PIMESPO konnte die Pro-
jektierung schnell realisiert werden.
Vorteil: Die Kooperation setzte be-



reits in der Grobplanungs-Phase ein.
Schon Anfang 2003 war Bestim-
mungsibergabe und Inbetriebnah-
me. Die Besonderheiten des Logistik-
problems waren geltst durch Zentra-
lisierung, Standortwahl direkt an der
A7, Raumreserven flr ein progressiv

wachsendes Sortiment, schnellst-
mogliche Warenprasenz in jeder Re-
gion und Minimierung des Kosten-
faktors. Die Architekten planten auf
das 100000 gm grofie Gewerbe-
grundstiick ein funktionelles Zentral-
Lagergebaude mit 39 000 gm bebau-
ter Flache und einem Bauvolumen
von 265 000 Kubikmetern. Der impo-
sante Zentrallager-Komplex hat mit
147 m Lange, 93 m Breite und 20 m
Hohe gewaltige Ausmafie. Glaserne
Treppenhaustiirme dominieren die
Gebdudeecken und die Fassadenmit-
te und geben der technischen Bas-
tion Transparenz. Die maximale La-
gerkapazitat liegt bei ca. 90 000 Tei-
len aus dem 160 000 Teile starken
TROST-Sortiment. Die logistische Or-
ganisation definiert 17 diverse Lager-
schwerpunkte. Eine Spitze von 15 000
Palettenstellplatzen kdnnen belegt
werden. Zusatzlich kann das automa-

tische mehrgassige Kleinteilelager
bis zu 92 000 AKL-Behéalter aufneh-
men. 420 gm wurden als Gefahrgutla-
ger hergestellt. Das Anforderungs-
profil konnte OM-PIMESPO als Voll-
sortimenter mit verschiedenen La-
gertechnikgeraten und Frontstaplern
erflllen. Die letztliche Geratewahl
wurde durch Feinplanung getroffen.
Insgesamt waren das Gerate-Vollsor-
timent, das Preis-Leistungs-Verhalt-
nis und die Servicestarke ausschlag-
gebend. SchlieSlich muss die Kunst
beherrscht werden, Teile und Ver-
packungseinheiten unterschiedlichs-
ter Grofie, verschiedenster Formen,
Materialien und Gewichten schnell,
sicher und flexibel zu handeln. Jetzt
schon zeichnen sich dynamische
Leistungsdaten in der gesamten Lo-
gistik ab. Der Warentransport bezif-
fert sich nach tdglich bewegten Tei-
len seit der Inbetriebnahme auf ca.
13 000 Teile. Prognostiziert wird ein
Jahresdurchsatz von ca. 4 Millionen
Teilen. Im Bereich HR schreibt man
nach Reorganisation fir effiziente-
ren Warendurchfluss besonders hohe
Werte. In der 11 300 gm grofden flnf-
stockige STOW-Buhnenanlage sind
sowohl Regale als auch die Kommis-
sionierstationen fur Kleinteile unter-
gebracht. Hier agieren handgefiihrte
elektrische TL Niederhubwagen und
CL Hochhubwagen von OM-PIMESPO.
An der Laderampe nehmen zwei XE
15-3 Elektro-Gabelstapler und TSX 20
Niederhubwagen die Entladung der
Lkw vor. Diese werden von THESI A2
Schubmaststaplern unterstitzt um
die unterschiedlichen Verpackungs-
einheiten in den Verteilerraum zwi-
schen HR und Bihnenanlage zu brin-
gen. Hier teilt sich der Warenfluss in
zwei Richtungen: 1. zur Einlagerung

in das HR und 2. zur Warenkontrolle,
Lagerung und in die Kommissionier-
stationen die sich in den Zwi-
schendecks befinden.

Das Hochregal hat 33 Zeilen und 17
Gange mit jeweils 60 m Lange. In vier
Gangen konnen die Paletten langs
eingelagert werden. Die acht bis
neun Paletten-Etagen werden bei
Einlagerungsvorgangen von drei
DUAL 15-4 Man-up-Hochregalstap-

An der mavex finden Sie
als Logistikspezialist ein
umfassendes Angebot
zur innerbetrieblichen
Logistik.

Und dazu ein interes-
santes Begleitprogramm:
eine Fachtagung zum
Thema «Warehouse
Logistics» und die
pharmapack.

Ubrigens: An der mavex
zeigen wir lhnen auch
alles zum Thema Ver-
packen.

y)
messe schweiz
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egalstapler im Trost HRL.

lern mit je 1,5 Tonnen Traglast und bei
Kommissioniervorgédngen von sechs
MODO 12 Man-up-Vertikalkommissio-
nierern mit je 1,2 Tonnen Traglast und
einer Greifthohe von 12 m bedient. Die
vier THESI-A2 Schubmaststapler mit
je 1,4Tonnen Traglastund 8,35 m Hub-
hohe heben die Lasten bis ins 5.
Stockwerk der Bihnenanlage. Dabei
werden die Warentbergaben auf den
einzelnen Stockwerken und der Stap-
lerbetrieb durch speziell konstruierte
Palettenschleusen mit Gitterschotts
gesichert. Die Schleusen sind direkt
libereinanderliegend  angeordnet.
Der unmittelbar davor befindliche
hochfrequentierte Aktionsraum fir
Staplerbewegungen besitzt als Si-
cherheitszone hochste Prioritat. Dem
Warenausgang vorgelagerten Bereit-
stellungsbereich ist ein zweistdcki-
ges Regallager fir ,Schnelldreher”
angegliedert. Von der ausfahrbaren
Bedienerkanzel des LOGO Horizon-
talkommissionierers aus konnen die
Autokomponenten mihelos dem Re-
gal entnommen werden. Die von den
MODO Man-up-Vertikalkommissionie-
rern aus gepickten Autoteile werden
ebenfalls zum Warenausgang trans-
portiert. Die hier in Parallel-Linien
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; A ZWIseh,, ,deck‘ rWarenl:ontrolle und Erfassung vor dem E‘nlagam. Warenhewegungen der
Klemtelle mit Rollenhahnen, Gntterboxan mit Cl- Hochhubwagen und TI- Niederhubwagen. %

aufgestellten Gitterboxen mit kom-
missionierter Bestlickung werden
Zug um Zug von TSX Niederhubwa-
gen in die Lkw verladen. Die externe
Logistik wird in Routen organisiert
und durch Speditionen ausgefihrt.
Die Anzahl der taglichen Lkw-Ladun-
gen betragt bei Anlieferungen ca. 15
Lkw-, bei Auslieferungen ca. 40 Lkw-
Zuge. Zur Ubermittlung samtlicher
Organisations-Daten bedienen sich
die TROST-Logistiker modernster
Kommunikations-Technik. Z. B. erhal-
ten die Picker in den MODOs tiber das
Funknetz die Kommissionierauftrage
direkt auf Monitor. Alle Lagerpldtze
sind EAN-Code gekennzeichnet. Die
in den Staplern und Lagerbedienge-
raten festinstallierten Scanner sowie
die frei tragbaren Scanner sind draht-
los tber Wireless-LAN mit dem Wa-
renwirtschaftssystem verbunden.
Der Einlagerungsumfang der Verpa-
ckungs-Einheiten sowie die Teileent-
nahme durch die Picker wird in Echt-
zeit erfasst. Die aktuellen Lagerbe-
stande sind damit jederzeit abrufbar.
Die TROST-Logistiker singnalisieren
hohe Zufriedenheit mit der 43 Gerate
starken Flotte und Uber die Service-
leistungen. Die durch den OM-PIMES-
PO-Vertragshandler SSC Stapler Cen-
ter GmbH in Nurnberg sichergestellt
wird. Die aktuelle Situation bestatigt,
dass die in der Anlaufphase durchge-
fiihrten Optimierungen zu mehr Fle-
xibilitat und hohere Durchsatzkapa-
zitdten fuhrten. Die Zielsetzung die
das Unternehmen TROST mit dem
neuen ZL in Uffenheim verbindet ist
erreicht: Eine tagesgerechte, hohe
Verfligbarkeit der Automobil-Ersatz-
und Zubehorteile fiir Werkstatten
und Handler. Im Dienstleistungsan-
gebot ,TROPAS" Trost-Partner-System
sind technische, kaufmannische und
personliche Dienste  gebiindelt.

TROST halt seinen Vorsprung durch
Qualitatsmanagement flr zertifizier-
ten technischen Support im deut-
schen Aftermarket. In den Charts der
Online-Ordering (TrostOnline) aver-
siert TROST zum bedeutendsten On-
line-Handler fir Kfz-Teile in der Bun-
desrepublik. =

 Zentrallager-Dimension:

Grundstticksflache 100 002 gr
Bebaute Flache 39 000 gr
Nutzflache 29 765 gr
Bauvolumen 265 000 Kubikmete
Hallen-MaBe: Lange 147 r

Breite 93 r

Hohe 20 r

'Regallager-Dimension:

78 000-90 000 Teil
Palettenstellplatze 14 50
Fachbodenlagerorte 18 200 Ifd. r
Durchlaufkanale 250

Lagerkapazitat

AKL-Behalter 92 00
Gefahrgutlager 420 qr
Logistische Leistungen:

Taglich bewegte Teile: ca. 13 000 Teil

Prognostizierter

|ahresdurchsatz: ca. 4 Millionen Teil

 Gerite-Flotte von OM-PIMESPO:

3 x DUAL 15-4 HRL-Stapler man up

2 x LOGO Horizontalkommissionierer

6 x MODO 12 Kommissionierstapler man u
4 x Thesi A2 Schubmaststapler

2 x XE 15-3 Elektro-Gabelstapler

8 x TL 18 E-Niederhubwagen, 1800 kg

5 x TSX 20 E-Niederhubwagen, 2000 kg

3 x CL 10,5 E-Hochhubwagen, 1050 kg

10 x P 20 (H-2021) Gabelhubwagen

43 Gerate gesamt



