Flurférderzeuge

Premiere In

Mittelpunkt des Messauftritts von OM
Pimespo auf der diesjahrigen Movint
im italienischen Bologna war die neue
Schubmaststapler-Baureihe mit der Be-
zeichnung XR-ac. Die Gerite seien - so
der Hersteller — Universalgerite fiir die
innerbetriebliche Logistik.

Zu der Baureihe gehoren vier Typen, wo-
bei die Geratebezeichnungen die Trag-
krifte verdeutlichen: XR 12-ac fiir 1,2
Tonnen, XR 14-ac fiir 1,4 Tonnen, XR
16-ac fiir 1,6 Tonnen und XR 20-ac fir

2 Tonnen Tragkraft. Im Pflichtenheft, so
heilt es, wurden Sicherheit, Ergonomie,
Leistung, Design und Wartungsaufwand
neu definiert. AuBerdem wurde eine kon-
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sequente Auswertung der Kombinations-
maglichkeiten von Komponenten aus
dem Konzern vorgenommen.

Mit den neuen Geréten werden Hub-
héohen bis 11,52 Meter erreicht. Bei den
Hubgeriisten wird durch integrierte Hub-
zylinder eine gute Mastdurchsicht er-
reicht. Die Geriiste arbeiten im Sonder-
freihubbereich mit Mastiibergangsdamp-
fung. Der Dampfungsvorgang greift beim
Anheben und Absenken des Ladegutes in
gleicher Weise. Mit dem serienmaligen

Fiir ermiidungsfreies Ar-
beiten: der Arbeitsplatz
des XR-ac

In Bologna vorgestellt:
der neue OM-Schub-
maststapler

Gabelseitenschieber ldsst
sich ein Verschub von
zweimal 100 mm errei-
chen. Die Gabeln lassen
sich um -2/+4 Grad und
optional um -3/+3 Grad
neigen.

B Antriebe in ASM-Technik
Als Antriebsaggregate kommen Dreh-
stromantriebe in ASM-Technik mit Riick-
speisung fiir das Fahren und Heben zum
Einsatz. Die Leistung des Fahrmotors be-
tragt 6,0 kW, die des Hubmotors 11,5
kW. Das Lenken iibernimmt ein biirsten-
loser Gleichstrommotor. Eine gerdusch-
arme Hydraulik-Aufenzahnradpumpe
betreibt die wartungsarme Zahnkranz-
lenkung. Die Komponenten Fahr- und
Pumpensteuerung, Fahrmotor und Pum-
penmotor sind {iber CAN-Bus verbunden.
Der XR-ac verfligt tiber drei voneinan-
der unabhdngige Bremssysteme. Die ge-
neratorische Fahrmotorbremse wird beim
Loslassen des Totmannschalters, Loslas-

sen des Fahrgebers, Antippen des Brems-
pedals und beim Reversieren aktiviert.
Die elektromagnetische Bremse auf dem
Fahrmotor arbeitet als Feststellbremse, die
ber Schalter im Cockpit bedient wird.
Die hydraulisch-mechanische Innenba-
ckenbremse wird mit dem Bremspedal
bedient und wirkt auf die Lastrader.

B Geraumiges Cockpit

Viel Wert legten die Italiener auf die Ge-
staltung des Fahrerarbeitsplatzes. Der ge-
polsterte Fahrersitz tragt einen verschleil-
festen, atmungsaktiven Stoffbezug, besitzt
eine integrierte Vollfederung sowie eine
horizontale Schnellverstellung und Nei-
gungskinematik. Die Schalenform der ho-
hen Riickenlehne gibt dem Fahrer guten
Seitenhalt. Eine bis unter das Schutzdach
reichende Kopfpolsterung, die gepolsterte
Armauflage und die Innenverkleidung er-
ginzen den Komfort. Die tibersichtliche
Anordnung der Funktionsschalter und Be-
dienelemente erlaubt eine sinnfillige Be-
dienung. Der besondere Vorteil der Be-
dienelemente liegt in einer feinfiihlig an-
sprechenden Einzelhebelbetdtigung. Alle
Funktionen sind proportional steuerbar.
Mehrfache Achsenbewegungen werden
gleichzeitig durchgefiihrt.

Das Display gibt fiinf einstellbare Fahr-
profile fur kundenspezifische Transport-
aufgaben wieder. Visualisiert werden alle
bedienerrelevanten Informationen, wie
Radstandsanzeige mit integrierter Fahrt-
richtungsanzeige, Batteriekapazitit, Be-
triebsstunden, Fehlercode, Filligkeit der
Wartung, Status von Feststellbremse und
Schleichfahrt sowie optional die Hohen-
anzeige. Uber die Meniitasten des Dis-
plays kann eine Onboard-Diagnose fol-
gende Abfragen durchfiihren: Software-
versionen aller Komponenten, getrennte
Priifung und Einstellung von Batterie-
typ und Kapazitdt, Potenziometerwer-
te fiir das Vierhebelsystem und Schaltsig-
nale. Die erweiterte Kennlinieneinstellung
ermoglicht eine bessere Ausnutzung der
Batteriekapazitat.

Die neuen Schubmaststapler sind mit
wiegenden Gabelzinken fiir FEM-Gabel-
tragerplatten ausriistbar. Der Datentrans-
fer zum LED-Display oder Datentermi-
nal erfolgt per Funk. Das Wiegesystem
besitzt eine autarke Versorgung durch
Wechselbatterien. Die Systemgenauigkeit
wird mit +0,1 Prozent angegeben. Auf zu-
sdtzliche Ausstattungen in Form von elek-
tronischen und mechanischen Schnittstel-
len flir Datenterminals, Scanner und Dru-
cker ist die Konstruktion bereits vorbe-
reitet.
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